O reparském viacku

Dnes si jen bystry pozorovatel v krajiné na severu obce vSimne nenapadnych
pozUstatku zruSené feparské uzkokolejky, tu vyvySena vina byvalého drazniho télesa nebo
zbytky draznich domkd a mostka. A prece se tu v letech 1902 az 1959 prohanéla mala
masinka.

Velky rozmach péstovani cukrovky nastal v 19. stoleti, kdy se Cesky cukr stal
dulezitym vyvoznim artiklem. Zvlasté v Polabi bila fepa zabirala velkou ¢ast zemédélské
pudy. Bézné korniské povozy jiz nestaCily fepu svazet, a tak se cukrovary snazily
zemédélcim usnadnit a urychlit pfisun Ffepy do cukrovari budovanim uzkorozchodnych
drazek. Prva feparka byla kolinska, postavena v r. 1894, a zahy nasledovaly dalSi (VIkava,
Dymokury, Rozdalovice, Kopidlno, Libnéves) v celkové délce 130 km.
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Ta naSe byla postavena v roce 1902 firmou Orenstein a Koppel pro hrabéte Dépolta
Cernina ke svozu cukrové fepy nejprve z Dymokur do KnéZic. V roce 1904 byla
prodlouzena z Knézic do Mezihaje, v roce 1913 byla postavena odbocka z Mezihaje do
pisniku. K dalSimu rozsifeni doslo stavbou nové vétve z Dymokur do Cinévse v r. 1921,
ktera byla o dva roky pozdéji prodlouzena az do koncového nakladisté ve Velenicich. V
rocel924 byla zprovoznéna dalSi odbocka, tentokrate z nakladisté v Zahornici do Chotésic.
Poslednim vybudovanym usekem byla v r. 1925 odbocCka z Mezihaje do Sekefic, ¢imz jeji
celkova delka dosahla 32,950 km.
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Zahornice: puvodni vyhybna a nakladisté, odtud odbocovala vétev do Chotésic

Provoz fepafskych vlakl zabezpelovaly plvodné parni, pozdéji motorové
lokomotivy. Prva byla parni tfinapravova lokomotiva o vykonu 30 koni a i jeji nasledovnice
dodala jiz zmin&na firma Orenstein a Koppel, pozdéji motorové dodavala Ceskomoravska
Kolben. Vlaky mély i vice nez 30 vozu, vagony uvezly az osm tun fepy. V roce 1932 bylo v
evidenci vedeno celkem 248 fepnych vozu a dvé cisterny. Jednou z rarit této drahy bylo
spfahovani vozu. Nebyl zde pouzit stfedni naraznik, jako u vétSiny uzkorozchodnych drah,
ale vozy mély prodlouzeny podélné tramy ramu jako narazniky, a byly spojovany uprostied
fetézem. Stejné narazniky mély i lokomotivy. Rozchod trati byl 600 mm, byla pdvodné
stavéna podle rakouské normy pro pramyslové drahy, ale jeji maijitel hrab& Cernin ji
budoval dukladnéji, dfevéné prazce byly ulozeny do Stérkového loze, coz umoznovalo
stanoveni nejvysSi rychlosti az na 25 km v hodiné. Topirna byla postavena v lese nad
Dymokury smérem k Zahornicim. Postupem €asu se pro ni vZil nazev ,Hajc". Mimo topirny
zde byly sklady a domek pro viakové Cety. Ve v8ech stanicich byly vozové vahy, dalsi
kontrolni pak v cukrovaru. NejvySSi stoupani pak méla trat v useku mezi cukrovarem a
Hajcem, a to 30 promile. Proto byla vzdy €ast vlaku odstavovana na koleji , U vody“ u
Pustého rybnika, kam se pro ni stroje od Hajcu vracely. Prestoze trat protina udoli plna
rybnikd, nebyla oblast na pouzitelnou vodu pfili§ bohata, a proto byla voda dobirana takrka
vSude, ze studen, rybniki a dale také z vodojem(, které byly vybudovany v Haijcu,



Zahornicich, Knézicich, Mezihaji a Cinévsi, a které byly zasobovany kondenzovanou
vodou z cukrovaru. To také vysvétluje ucel cisternovych vozl. U nadrzi byly také zfizeny
skladky kvalitniho ostravského Cerného uhli. Mostky a propustky byly betonové nebo
kamenné, ty nad pét metrll rozpéti pak ocelové. Vlak provozovala eta o tfech brzdafich,
funkci vlakvedouciho zastaval strojviidce. Béhem kampané zacinal provoz jiz po treti
hodiné ranni a koncil az veCer mezi Sestou az devatou hodinou. Trat udrzovaly dvé stalé
Cety o Sesti lidech a tratmistr mél k dispozici Slapaci drezinu. Jako jedina v kraji méla
vlastni jizdni Fad. Sezonniho charakteru provozu pozbyla draha jiz pfed prvou svétovou
valkou, kdy byla zahajena pfeprava $térku z lomu. Pozdéji se také vozila uméla hnojiva a
dalSi materialy.




Cinnost Zelezni¢ky byla ukon&ena v roce 1959, kdy ulohu svozu cukrové Fepy
prevzaly nakladni automobily. Po roce 89 se postupné prestala péstovat cukrova fepa a z
dymokurského cukrovaru jsou dnes jen ruiny, ostatné jako z mnoha jinych.

Ale feparska uzkokolejna zelezni€ka uplné neskoncila. Nad$eni fandové z Dymokur
a Cinévsi ze spolku ,Repafska drazka“ dali dohromady vozik Feparky, kovové zbytky z
vybaveni trati a celou trasu zdokumentovali. DalSi techni¢ti nad$enci z kolinského ,Klubu
pro obnovu feparské drahy“ dokonce vybudovali cca 4 kilometry traté ze Sendrazic po
vyhybnu Na mlejnku. V nadrazni budové je muzeum a o vikendech, svatcich a
prazdninach se mlzete svést viackem tazenym, bud parni, nebo dieslovou lokomotivou, a
to dospéli za 90 K¢, déti za 60 KE. Vice na jejich webovych strankach http:zeleznicka-
bloudil.cz.

Soucdasna draha v Koliné Sendrazicich



Priloha: Dobova mapa Zahornice a okoli s vyznagenou zelezni¢kou

Prameny:
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www.http: dymokurska Uzkokolejka.sweb/cukrviak
www.http:vlaky.net/zeleznice/spravy/4689-Dymokurska-reparska-zeleznicka
www.http:zeleznicka.bloudil.cz

www.http: dymokurka.webgarden.cz

Fotografie a mapy jsou pouzity z vy$e uvedenych web.
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